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Trabzon Sehir Plancilar: Odasindan,
Buyuksehlr Beledlvesme uyurl... ‘

Trabzon $Sehir Plancilari Odasi Bagkani Ercan Sen, trafikte
palyatif, parcacil bir anlayisla ¢oziim iiretmeye kalkismanin
kent acisindan olumsuz sonuclar doguracagini soyledi

BUTUNCUL BAKILMALI

rcan Sen, “Bugilin Maras
E Caddesi’ni ¢cozersiniz yarin
Tanjant yolunda sikinti olur.
Ya da Tanjanttaki sikintiyi coézersiniz
ara baglantilarda problem cikar.
Duraklama yerlerinde, otoparklarda
problem olur. Bu isin her seyiyle
birlikte konusulmasi lazim. Tasit,
yaya ulasimi ve duragan
trafik(otopark) bunlarin hepsini
birlikte ele almak gerekiyor” dedi.

35 YILDIR CALISMA YOK

en, “Maras’i tek seride
cevirmekle, ya da
‘dolmuslar1 Maras’tan

cektim’, ya da ‘hususi araclari

Maras’a kapattim’ demekle olmaz.
Bunlarin hepsi gecici belli bir streci

g6z oniinde bulunduran parcacil,

palyatif coziimlerdir. Son 35 yillik

surecte kentte ulagimla ilgili hicbir
calisma yapilmadi. Sadece trafik

dizenlemeleri yapildi” ifadelerini

kullandi. >> Gokhan DIHKAN 8'DE
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MARAS CADDESI NDE PALYATIF
COZUMLE SONUCA ULASILAMAZ

Trahzon $ehir Plancilari Odasi Bagkan Ercan Sen, Bilyiiksehir Belediyesi'nin yurittigi
Marag Caddesi diizenlemesi ¢alismalarinda palyatif, parcacil bir anlayisla ¢oziim
iretmeye kalkismanin kent agisindan olumsuz sonuglar doguracagim soyledi...

Eman Sen, “Bugiin Maras Caddesi’ni
¢ozersiniz yarm Tanjant yolunda si-
kintt olur. Ya da Tanjanttaki sikin-
tiy1 ¢izersiniz ara baglantilarda problem
cikar. Duraklama yerlerinde, otoparklarda
problem olur. Bu isin her seyiyle birlikte
konusulmasi lazim. Tasit, yaya ulasimi ve
duragan trafik(otopark) bunlarm hepsini
birlikte ele almak gerekiyor. Maras’i tek se-
ride cevirmekle, ya da ‘dolmuslart Ma-
ras’tan ¢cektim’, ya da ‘hususi araclar
Maras’a kapattim’ demekle olmaz. Bunla-
rin hepsi gecici belli bir siireci goz 6niinde
bulunduran parcacil, palyatif ¢oziimler-
dir. 1985 yilinda Trabzon’a Gazi Universi-
tesi Profesorleri gelip Ulasim Etadi,
ulasim analizi yapmislar. Su anda

2020’ deyiz. Bu gecen 35 vilhik stirecte
kentte ulagimla ilgili hicbir calisma yapil-
madi. Sadece trafik diizenlemeleri yapildu.
Bazi yollarin giizergahlarim degistirmek,
trafik akis yonlerini degistirmek, Uzunso-
kak’1 trafige kapatmak, Maras™ ters yone
cevirmek gibi. Yani bunlar boyle kiiciik
parcacil trafik dizenlemeleridir. Biz bun-
lara ulasim ¢oziimleri demiyoruz. Ulasim
¢cOzimii yayasindan, bisikletine, durma ye-
rinden, trafik 1s1§indan, otoparkina kadar
genis bir yelpazede her seyi icerir” dedi.

B BUTUNCUL ELE ALINMALIDIR

Trabzon Sehir Plancilari Odasi olarak
bayle parcacil, palyatif coztimleri cok gor-
diiklerini belirten Baskan Sen, “Parcacil
cOztimler sehirde, yasam alanlarimizda,
kent planlamasinda olmayan seylerdir. Biz
sehirlere, yasamsal alanlara biitiinciil, toplu

bakariz. Sorunlar toplu olarak cozmeye ca-

lisiriz. Her sorunun baska yarattigi baska
bir sorun ortaya cikabilir. Ulagim bu nok-
tada ana meselelerden biridir. Maras Cad-
desi ile ilgili kimi ‘kapansin’, kimi
‘dolmuslar cekilsin’, kimi ‘hususi

arabalar girmesin’
diyor. Boyle ‘ben
soyledim’, ‘'sen
soyledin’
mantigiyla
bu sorun
cozil-
mez.
Konu-
nun bi-
limsel
cahsilmasi
gerekiyor.
Pik saatte
Maras’tan ne
kadar arac gectigini
bilmiyoruz. Hangi tiirden

araclar gectigini, ne kadar insanin kullandi-
gim1 bilmiyoruz. Bunlarin belirlenip tartisil-
masi lazim” seklinde konustu.

B NE YAPILIYOR BiLMiYORUZ!

Su anda Maras Caddesi'yle ilgili olarak
belediyenin nasil bir calisma yaptigim bil-
mediklerini kaydeden Sen, “Bir énceki be-
lediye baskani zamaninda bir trafik
diizenlemesi yapilnmsti. Onunla ilgili proje
de hazirlanmisti. Bazi serit, kaldirim ve
durak diizenlemeleri iceren proje hazirlan-
mist. TMMOB olarak bununla ilgili cekin-
celerimizi aciklamstik. Bu sehirde

maalesefl bu tir cahismalar ilgili kesimlerle
meslek orgiitleriyle paylasilmiyor, payla-
silsa da en son asamada is bittikten sonra
paylasihyor. Ne yapildigim Maras’ta bilmi-
yorum. Ama parcacil, palyatif gecici ¢o-
ziimlerle ¢ozilecek meseleler degildir
bunlar, Bir ulasimin tiim de-
taylariyla incelenecegi
ulasim master plani
dedigimiz plan cer-
cevesinde yapila-
cak bir islemdir,
Siz Maras Cad-
desini kapata-
caksaniz
alternatif
hangi sokak-
lar1, hangi ula-
sim akslarim
ulasima acacaksiniz,
giizergahlar gidis gelis
mi tek ve cift yon mii ola-
cak? Bunlar goz éntinde bulundur-
maniz lazim. Bunlar tek basina c¢oziilecek
seyler degil. Biitiincil bakmak
gerekiyor. Maras Caddesini kapatip, ya da
tek seride cevirirseniz, trafik diizenlemesiyle
gizergah cevirirseniz bunlarin etkilerinin
ne olacagmin énceden tespit edilmis olmasi
lazim. Buna istinaden de alternatif ongorii-
lerinizi ortaya koymak zorundasiniz. Ama
biitiin bunlar: ‘bizle gériisiin’ dedigimiz
zaman herhalde idarecilerin ‘meslek orgiit-
leri her seyi bizimle gériismek istiyor’ gibi
bir distinceleri oluyor. Halbuki biz katk:
verip dogru isin yapilmasini arzuluyoruz”
ifadelerine yer verdi. >> Gikhan DIHKAN



